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Wstep

W ostatnich latach obserwuje sie rosnace zainteresowanie rowerem jako
srodkiem transportu wykorzystywanym zaréwno w dojazdach do pracy, szko-
ty, czy na uczelnig, jak tez w celach rekreacyjnych. Jazda na rowerze staje sie
jedna z preferowanych form spedzania czasu wolnego, ktdrej popularnos¢ dy-
namicznie wzrasta w zwigzku z jej prozdrowotnym charakterem. Rower jest
tez proekologicznym srodkiem transportu, nie emitujacym zanieczyszczen ani
halasu, a takze przyczynia sie do zmniejszenia natezenia ruchu samochodo-
wego. Wymienione wyzej zalety uzytkowania roweru jako srodka transportu
powoduja, Ze wladze miast zaczynajg inwestowac w rozwdj infrastruktury nie-
zbednej do jego jak najszerszego wykorzystania. Aby ten rozwdj byt efektywny
potrzebne s3 miarodajne badania ruchu rowerowego, wskazujace na obszary
gdzie infrastruktura, a gléwnie $ciezki rowerowe, powinna by¢ rozbudowywa-
na. Liczba analiz poswieconych temu zagadnieniu jest jednak niewielka.

»Atlas ruchu rowerowego w Swidniku”, ktéry oddajemy w Panistwa rece,
jest opracowaniem wychodzgcym naprzeciw potrzebom mieszkancéow i wladz
lokalnych. Wskazuje on mozliwosci rozwigzania wielu problemow, ktére wig-
23 sie z rozwojem ruchu rowerowego w miescie. Atlas powstal na bazie wyni-
kow badan natezenia ruchu rowerowego, ktdre realizowane sg corocznie od
2013 roku przez Stowarzyszenie Swidnik Miasto Dla Roweréw przy wsparciu,
od 2014 r., studentéw ze Studenckiego Kota Naukowego Planistow ,,SmartCi-
ty” UMCS. Wspolpraca ta zostala sformalizowana w dn. 13 czerwca 2017 r. na
mocy porozumienia podpisanego pomiedzy Stowarzyszeniem Swidnik Miasto
Dla Roweréw a Wydzialem Nauk o Ziemi i Gospodarki Przestrzennej UMCS.
Podjeto wtedy prace nad przygotowaniem Atlasu, przy duzym udziale studen-
tow Wydziatu. w opracowanie Atlasu zaangazowali si¢ koordynatorzy prac dr
Dagmara Kociuba - opiekun SKNP ,,SmartCity” z ramienia Wydzialu Nauk
o Ziemi i Gospodarki Przestrzennej UMCS oraz p. Maciej Lubas ze strony Sto-
warzyszenia Swidnik Miasto Dla Roweréw oraz studenci z SKNP ,,SmartCity”
Dominika Bielak, Ewa Glowacka, Rafal Fornal, Ewelina Kuchno, Magdalena
Matejek, Dominika Mazur, Karolina Trykacz i Dorota Wolinska.

Mam nadzieje, ze praca zespolu, ktorej efektem jest niniejsza publikacja,
stanie sie zrodtem nie tylko cennych informacji, ale tez inspiracja dla innych
miast, ktore stawiaja na rozwdj ruchu rowerowego.

dr hab Stawomir Terpitowski, prof. nadzw.
Dziekan Wydziatu Nauk o Ziemi i Gospodarki Przestrzennej UMCS



Rozdzial 1. Charakterystyka obszaru badan

Miasto Swidnik uzyskato prawa miejskie w 1954
r. (Ryc. 1). Swoja rozpoznawalno$¢ miasto zawdzie-
cza Wytwdrni Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Swid-
nik uruchomionej w 1954 r. Do obszaru dzialalnosci
WSK nalezata produkcja samolotéw i $miglowcow
oraz motocykli. Obecnie zaklad ten produkuje $mi-
glowce (PZL W-3 Sokét i PZL SW-4) oraz podzespo-
ty czy poszycia do samolotéw (m.in. Airbusa A320),
nalezgc od 2010 r. do koncernu Leonardo Heli-
copters. W p'obhzu WSK PZ.L—Sw1dn1.k SAw2012r. Ryc. 1 Herb Miasta Swidnika.
oddano do uzytku Port Lotniczy Lublin. Zrédlo: http://www.swidnik.pl

1.1. Lokalizacja

Swidnik potozony jest w wojew6dztwie lubelskim, w powiecie §widnickim.
Jego powierzchnia wynosi 20,35 km?. Od wschodu Swidnik graniczy z gmi-
na Melgiew, od poéinocy z gming Woélka za$ od potudnia z gming Glusk. Od
zachodu granice stanowi natomiast miasto wojewddzkie — Lublin (Ryc. 2) -
co wplywa zaréwno pozytywnie jak i negatywnie na rozwoj miasta. Z jednej
strony blisko§¢ Lublina moze stymulowa¢ rozwéj Swidnika poprzez naplyw
do niego inwestycji. Z drugiej strony jednak, graniczenie z tak duzym osrod-
kiem miejskim moze powodowa¢, iz mieszkancy zaspokajanie swoich potrzeb
przeniosa do miasta wojewddzkiego, a co za tym idzie — dochody lokalnych
przedsigbiorcow w Swidniku moga ulec zmniejszeniu. Pomiedzy tymi dwoma
miastami odbywa si¢ wzmozony ruch z uwagi na codzienne przeptywy miesz-
kancéw do pracy, szkdt i ustug.
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Ryc. 2 Polozenie miasta wzgledem miasta wojewddzkiego oraz gmin sgsiednich.
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Geodezji i Kartografii

- Qgis.
1.2. Spoleczenstwo

Wedlug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego (2016 r.) Gmine Miejska
Swidnik zamieszkuje 39885 o0s6b, z czego 52,3% - 20859 oséb - to kobiety.
W stosunku do lat ubieglych liczba ta ciagle maleje (Ryc. 3). Srednia gestosé
zaludnienia w gminie wynosi 1968 0s6b na km? ijest znaczaco wyzsza od
$redniej dla powiatu $widnickiego, ktora to wynosi 155 0s6b na km?. Wspét-
czynnik feminizacji na przestrzeni lat utrzymuje si¢ na staltym poziomie i wy-
nosi 110 kobiet/100 mezczyzn, co zblizone jest do wspélczynnika feminizacji
w powiecie. W latach 2012-2013 notowano ujemne saldo migracji z niewiel-
kimi tendencjami wzrostowymi. Rok pdzniej tendencja nie byla juz wzrosto-
wa. W 2015 r. saldo migracji byto ujemne i wynosilo - 152 osoby.
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Ryc. 3 Zmiana liczby ludnosci Swidnika w latach 2000-2016.
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W 2016 r. dominujaca grupg zawodowa byta ludnos¢ w wieku produkcyj-
nym - 23 969 (60%). Druga grupe stanowili mieszkancy w wieku poproduk-
cyjnym - 9 416 (23%). Liczba dzieci i mlodziezy do 17 roku zycia osiagnela
6 500 (17%) i w poréwnaniu do lat ubiegtych stopniowo wzrasta.

Miasto jest dobrze wyposazone w infrastrukture edukacyjng (Fot. 1). Na
terenie Swidnika dziala: dziesie¢ przedszkoli, sze$¢ szkét podstawowych, czte-
ry szkoly gimnazjalne, pie¢ szkdt srednich. Zajecia dla oséb starszych orga-
nizowane sg przez Stowarzyszenie Uniwersytet Trzeciego Wieku w Swidniku.

Fot. 1 Zespdt Szkot nr 2 w Swidniku.
Zrédlo: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

9



1.3. Gospodarka i rynek pracy

W ostatnich latach nastapit rozwdj Swidnika pod wzgledem gospodarczym.
Przyczynilo sie do tego niewatpliwie uruchomienie w 2012 r. portu lotniczego.
Najwigkszym zakladem w miescie - jak i najwiekszym pracodawcy - jest Wy-
twérnia Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Swidnik, ktéra od 2010 r. jest czescig
grupy Leonardo Helicopters (Fot. 2). Przedsiebiorstwo dziata od 1951 r. We
wschodniej czedci zakladu powstal w 2005 r. Regionalny Park Przemystowy
Swidnik (dalej: RPPS) sp. z 0.0. W RPPS dziatalno$¢ prowadzito w 2017 r. 41
przedsiebiorstw — miedzy innymi Sanitas sp. z 0.0., White Horse Investment
sp. z 0.0., RAN Sigma, ,,Plast” PP.H.U. Lacznie zatrudnionych jest w nich po-
nad 1 000 pracownikow' (Fot. 3).

Analizujac dane z Powiatowego Urzedu Pracy w Swidniku zauwazy¢ moz-
na gwaltowna zmiane w odniesieniu do liczby zarejestrowanych bezrobotnych
na jedng oferte pracy miedzy 2015 a 2016 r. Wér6d ludnosci w wieku produk-
cyjnym odsetek bezrobotnych maleje iw 2016 r. wyniost 7,1%. Nieznacz-
nie wigksze bezrobocie panuje wérdd kobiet (7,2%) anizeli mezczyzn (7%).
W ostatnich latach notowany jest wzrost wynagrodzenia brutto z 4 050,02
w 2015 roku do 4 109,67 w 2016, przy czym $rednia krajowa wynosita 4 290,52
zt brutto.

Fot. 2 Brama gléwna WSK PZL-Swidnik.
Zrédlo: http://www.pzl.swidnik.pl/

! http://www.park.swidnik.pl/ dostep z dnia 31.03.2018 r.
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Fot. 3 Regionalny Park Przemystowy Swidnik.
Zrédlo: https://www.nowytydzien.pl/
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Rozdzial 2. Historia ruchu rowerowego
w Swidniku w latach 1951-2013

Ruch rowerowy towarzyszyt Swidnikowi od samego poczatku powstania
zakladu WSK PZL-Swidnik, ktéry byt motorem napedowym rozwoju miasta
i regionu, dajac zatrudnienie tysigcom ludzi z ubogich, wschodnich terenéw
wojewddztwa lubelskiego. Stat sie czynnikiem miastotwérczym dla Swidnika,
ktory dzis jest jednym z najwigkszych miast regionu. Rozbudowa terenu wigza-
ta si¢ z wycinka laséw i niwelacjami terenu aby umozliwi¢ dojazd i rozbudowe
zakladu. Réwnoczesnie z zakladem rosto przyfabryczne osiedle mieszkaniowe
(Fot. 4). Pierwsze budynki pomiedzy ulicami dzi§ Okulickiego i Niepodlegto-
$ci powstaly w 1951 r. Kolejno pojawily si¢ placowki administracyjne, socjalne
oraz kulturalne, a takze drogi (Fot. 5). Szybko ksztaltowat si¢ organizm miej-
ski, ktory w 1954 r. byl na tyle samodzielny, ze zapadty decyzje o nadaniu mu
praw miejskich.

Fot. 4 Rozbudowa Swidnika w 1956 1.
Zrédto: http://www.historia.swidnik.net/fotografie

Dynamiczny rozwdj zaplecza socjalnego Swidnika nie unikngt jednak
probleméw komunikacyjnych w mie$cie. Swidnik stat si¢ celem migracji lud-
nosci z okolicznych gromad ze wzgledu na dojazdy do pracy. Mozna w tym
ciaggu dojazdow do pracy wyodrebnié¢ poszczegolne rodzaje komunikacji: pie-
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szej, rowerowej, motocyklowej, kolejowej oraz samochodowej — pracownicy
do zakladu przemystowego byli dowozeni samochodami WSK.

Grzaskie i nieutwardzone podioze w okresie jesienno-zimowym zamienia-
to sie we ,wszedobylskie btoto” Pani Krystyna Knapifiska o rozwoju Swidni-
ka w wywiadzie dla ,Glosu Swidnika” wypowiada sie nastepujaco: ,Ta wiel-
ka budowa kojarzy si¢ we wspomnieniach z przeogromnym morzem blota,
w ktorym brneliSmy w okresie jesienno-zimowym Bloto - to koszmar kilku
pierwszych lat Swidnika. Drogi rozjezdzone przez dziesiatki ciggnikéw, sa-
mochodoéw, spychaczy, zamienialy si¢ deszczem w topiel prawie, na ktora
nie pomagaly gumowe buty” w tym okresie najlepszym $rodkiem lokomocji
cytujac dwczesnego mieszkarica Swidnika ks. Tadeusza Nowaka byt wlasnie
rower: ,,czasami rowetr, [...], trzeba bylo ciagna¢ za sobg, bo btoto wypetnilo
przestrzeni miedzy kolem i blotnikiem, nie dajac jecha¢” (Glos Swidnika nr
5/1999).

Fot. 5 Akcja spoteczna — Budowa ul Lotniczej w 1959 1.
Zrédlo: http://www.historia.swidnik.net/fotografie

W latach 60. XX w. Swidnika miat juz rozwinietg infrastrukture drogows,
o$wietlenie, stale rozwijalo si¢ zaplecze mieszkaniowe, socjalne oraz kulturo-
wo-sportowe (Fot. 6). Utwardzone drogi pozwolity mieszkaricom organizowac
zawody sportowe w tym wyscigi kolarskie (Fot. 7).

W poczatkach lat 70. XX w. z Lublina do Swidnika przeniosta si¢ Spét-
dzielnia Pracy Dziewiarsko-W16kiennicza im. Malgorzaty Fornalskiej, co dalo
zatrudnienie okoto 350 kobietom w miescie. Do pracy kobiety docieraly naj-
czesciej rowerami.
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Fot. 6 Mieszkaticy miasta 1961 . Fot. 7 Wyscigi kolarskie w Swidniku w 1962 r.
Zrédto: http://www.historia.swidnik.net/ Zrédto: http://www.historia.swidnik.net/
fotografie fotografie

Lata 90. XX wieku, podobnie jak w catej Polsce przyniosly zmiany w na-
wykach transportowych i spadek znaczenia rowerdw, co byto konsekwencja
rosnacej liczby samochodéw i coraz fatwiejszego dostepu do nich. Transport
rowerowy w Swidniku po tym okresie ponownie zaczagt dynamicznie sie roz-
wija¢ dopiero po 2006 r., w tym czasie Swidnik posiadat zaledwie 2 km rowe-
rowej infrastruktury technicznej. Wedlug stanu na 2017 r. na terenie miasta
znajduje sie okoto 16 km drég rowerowych, natomiast drég utwardzonych jest
okotfo 100 km. Rozwdj drég rowerowych na przestrzeni lat 2006-2016 przed-
stawia ryc. 4.

14
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Ryc. 4 Rozwdj drég rowerowych na przestrzeni lat 2006-2017.
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: http://mirl.info.pl/?tab=tab1

W miescie Swidnik istnieja dwie organizacje zrzeszajace mitosnikéw sportu
i turystyki rowerowej oraz aktywistéw, ktérych dziatania daza do rozwoju in-
frastruktury rowerowej. Pierwsza organizacja rowerowa w Swidniku powstata
w 2008 r. Swidnicki Klub Rowerowy Alfa jest stowarzyszeniem zrzeszajacym
rowerzystow oraz sympatykow sportow i turystyki rowerowej. Celem organi-
zacji jest popularyzacja turystyki krajoznawczo-przyrodniczej oraz aktywnego
wypoczynku dzieci i mlodziezy, promowanie sportéw rowerowych oraz krze-
wienie zamitowania do uprawiania rowerowych sportéw wsroéd mieszkancow
miasta poprzez organizowanie masowego i wyczynowego sportu rowerowe-
go (Fot. 8). Klub réwniez zajmuje si¢ promowaniem zdrowego stylu zycia jak
i bezpieczenstwa mieszkancéw organizujac zajecia rekreacyjno-sportowe
zapewniajace rozwoj sprawnosci psychofizycznej.

15



Fot. 8 Akcja spoteczna Swidnickiego Klubu Rowerowego w 2012 r.
Zrédlo: http://www.rowerowyswidnik.pl/

Drugim Stowarzyszeniem dzialajagcym na rzecz komunikacji rowerowej jest
Stowarzyszenie Swidnik Miasto Dla Roweréw. Stowarzyszenie jest kontynua-
cja grupy nieformalnej, ktéra pod nazwg Swidnicka Masa Krytyczna zaczeta
dziatania w 2012 r. Celem Stowarzyszenia jest rozwdj ruchu, spotecznosci oraz
infrastruktury rowerowej poprzez dzialania na rzecz zréwnowazonego rozwo-
ju miasta Swidnik, powiatu §widnickiego, Lubelskiego Obszaru Metropolital-
nego oraz Lubelszczyzny. Ta organizacja dba réwniez o rozwdj ekologicznej
$wiadomosci spoteczenstwa (Fot. 9) oraz dziata na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i infrastruktury sprzyjajacej uzytkowaniu roweréw
oraz aktywne uczestnictwo w zyciu publicznym (Fot. 10).

16



Fot. 9 Warsztaty rowerowe zorganizowane przez Stowarzyszenie Swidnik Miasto Dla Roweréw.
Zrédlo: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

-
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Fot. 10 Swidnicka Masa Krytyczna zorganizowana przez Stowarzyszenie Swidnik Miasto Dla
Rowerdw.
Zrédio: http://swidnikmiastodlarowerow.pl
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Rozdzial 3. Badania ruchu rowerowego w latach
2013-2017

3.1. Metodologia

Pomiary natezenia ruchu rowerowego w Swidniku wykonywano w latach
2013-2017. Na przestrzeni lat, badania prowadzono w réznych miesigcach.
W 2013 r. i 2014 r. odbywaly si¢ one we wrzesniu, natomiast w kolejnych la-
tach na przelomie maja i czerwca - Przez ostatnie 5 lat, pomiary przeprowa-
dzane byly w 17 punktach, tacznie 52 razy (Tab. 1).

W latach 2013-2014 badania prowadzono w kazdym punkcie od ponie-
dziatku do pigtku. Od 2015 r. zmiana metodologii wynikata z potrzeby dosto-
sowania badan do mozliwosci ankietujacych. Zrezygnowano z badan jedne-
go punktu przez caly tydzien na rzecz badania kazdego punktu, dwukrotnie
w ciggu jednego dnia w godzinach szczytu, z uwzglednieniem 30 minutowego
interwalu. Poranny pomiar mial miejsce (w zaleznosci od roku) od 6:30 do
8:30 badz od 7:00 do 9:00, natomiast popoludniowy w godzinach 15:00-17:00.
Badania prowadzono od wtorku do czwartku. Ten zabieg wyeliminowal prze-
jazdy turystyczne, dzieki czemu badania wykazujg ruch rowerowy transporto-
wy. Zebrane dane zestawiono tabelarycznie oraz wykonano kartogramy obra-
zujace natezenie ruchu dla szczytu porannego oraz popotudniowego.

Przeprowadzone badania byly uzaleznione od warunkéw atmosferycznych.
Niska temperatura oraz opady deszczu uniemozliwily dokonania rzetelnego
pomiaru. W zwigzku z tym, czynnosci kilkakrotnie musiaty zosta¢ przelozone
na inny dzien z korzystniejszg sytuacja pogodowa. Najodpowiedniejsze byty
dni sfoneczne i bezwietrzne z temperaturg okoto 20°C.

Obserwacje zostaly wykonane na specjalnie przygotowanej dla kazdego
punktu karcie pomiarowej (Ryc. 5). W pierwszych dwdch latach, osoby wy-
konujace pomiary mialy za zadanie okresli¢ skad i w jakim kierunku porusza
sie rowerzysta (wlot i wylot). Wobec tego, przejazd rowerzysty oznaczany byt
dwukrotnie (Ryc. 5). W nastepnych latach sposéb pomiaréw zostal zmienio-
ny. Od 2015 r. prowadzacy miat za zadanie odnotowa¢ w odpowiedniej rub-
ryce karty pomiarowej: przejazd rowerzysty (wylot), z uwzglednieniem trasy:
chodnik, $ciezka, jezdnia (Ryc. 6). Ponadto, od 2016 r. obowiazuje klasyfikacja:
rower wlasny lub wypozyczony z Lubelskiego Roweru Miejskiego.

W zwigzku z tym, ze osoby przeprowadzajace badania korzystaty z jedno-
litej metodyki, realizowane pomiary umozliwiaja rzetelng ocene poziomu ru-
chu rowerowego, co utatwia podejmowanie decyzji w sprawie dalszego rozwo-
ju. Infrastruktury rowerowej. Wykonywane obserwacje umozliwiaja ponadto
identyfikacje zachowan rowerzystéw na przestrzeni lat (Tab. 1).
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Miejscowosé: Swidnik Punkt Il DATA: 09.2014 | GODZ.:
Skrzyiowanie Niepodleghosci — Wyszyriskiego
Przekrd) WLOT WHLOT
& (Niepodlegiogcif
Adampol)

B (Wyszyfiskiego/ targ)

C (NiepodieglodcifWsch.)

D
(Wyszyriskiego/Cmentarz)

Ryc. 5 Karta pomiarowa badan prowadzonych w latach: 2013-2014.
Zrédto: http://swidnikmiastodlarowerow.pl
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PUNKT

Badanie natezenia ruchu rowerowego $widnik 2016

| Skrzyzowanie Lotnikéw Polskich — Wojska Polskiego - Niepodlegtosci

PROWADZACY

GODZINY

DATA

z kierunku

Lotnikéw Polskich/PZL

z kierunku

Niepodlegtosci

z kierunku
Lotnikéw Polskich/
Helikopter

z kierunku

Wojska Polskiego

nyjunJa m

1Zd/UOMSIOd MOMIUIOT

‘Chodnik

Sciezka

Jezdnia

‘Chodnik Sciezka

Jezdnia

‘Chodnik

Sciezka

Jezdnia

‘Chodnik

nyjunJa m

10s0Bs|podaiN

Sciezka

Jezdnia

‘Chodnik Sciezka

Jezdnia

Chodnik

Sciezka

Jezdnia

‘Chodnik

nyjunJa m

191doxijoH /MOXILIOT

ciezka

Jezdnia

Chodnik

ciezka

Jezdnia

Chodnik

Sciezka

Jezdnia

Chodnik

MUY M

obapysjod eysfop

ciezka

Jezdnia

‘Chodnik

ciezka

Jezdnia

‘Chodnik Sciezka

Jezdnia

Instrukcja:

1. Kierunki oznaczamy nazwami ulic, rozpoczynajgc od pétnocy zgodnie z ruchem wskazéwek zegara.
2. Kazdego rowerzyste przejezdzajacego przez skrzyzowanie odnotowujemy we wtasciwym polu formularza: R — zwykly rower,
N — rower z Lubelskiego Roweru Miejskiego.

3. Uwzgledniamy, ktéredy jechat rowerzysta (chodnik, $ciezka, jezdnia) — liczy sig moment wjechania na skrzyzowanie.
4. Pomiary liczymy na oddzielnej kartce dla kazdej godziny.

5. Po zakonczeniu pomiaru zliczamy pomiary w kazdym polu i sumy wpisujemy w prawym dolnym rogu.
6. Ewentualne uwagi, notatki, ciekawe obserwacje zapisujemy na odwrocie.
7. Kontakt do koordynatora: Maciej Lubas$ 503-451-600

[y

DiA Rowsrow

Dzigkujemy za pomoc. Twoja aktywno$¢ wptywa na rozwéj naszego miasta :)!

Czlonkowie i Cztonkinie Stowarzyszenie Swidnik Miasto Dla Rowerow.

Ryc. 6 Karta pomiarowa natezenia ruchu rowerowego wykorzystywana od 2015 r.
Zrédlo: http://swidnikmiastodlarowerow.pl
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Tab. 1 Punkty pomiarowe na przestrzeni lat 2013-2017.

Lp. |Punkt pomiarowy 2013 r.| 2014 .| 2015 r.| 2016 r.| 2017 1.

1 Skrzyzowanie: Al. Lotnikow Polskich — ul. Wojska Polskiego — ul.
Niepodlegtosci

pomiar | pomiar | pomiar| pomiar | pomiar

2 | Skrzyzowanie: ul. kard. Stefana Wyszynskiego - Niepodlegtosci | pomiar| pomiar | pomiar| pomiar | pomiar

3 |Skrzyzowanie: ul. Kosynierow - ul. Niepodlegtosci - os. Wschod | pomiar| pomiar | pomiar| pomiar | pomiar

4 | Skrzyzowanie: ul. kard. Stefana Wyszynskiego - Spoldzielcza pomiar| pomiar | pomiar

5 Skrzyzowanie: ul. Kosynierow - ul. Smorawinskiego - ul.

Turystyczna pomiar| pomiar | pormiar

P Skrzyzowanie: Przejscie podz./WSK- ul. Targowa — ul. Kamila

Baczynskiego (Skrzyzowanie Targowisko) pormiar} pormiar

7 |Al Lotnikoéw Polskich — ul. Ractawicka pomiar | pomiar

8 |Skrzyzowanie: ul. kard. Stefana Wyszynskiego - Ractawicka pomiar | pomiar

9 | Skrzyzowanie: ul. Kosynierow - ul. Ractawicka - ul. Glogowa pomiar | pomiar

Skrzyzowanie: ul. Armii Krajowej - ul. Kusocinskiego - ul.

10 Ractawicka

pomiar | pomiar

11 |Kierunek: Swidnik - Lublin (ul. Dworcowa) pomiar | pomiar

12 |Aleja Lotnikow Polskich (Pasy rowerowe) pomiar | pomiar

13 |Skrzyzowanie: ul. Kosciuszki - ul. Ractawicka - ul. Kalinowa pomiar | pomiar

Skrzyzowanie: ul. K inski - ul. Olimpijczykow - ul.
14 ) L)
Klonowa

15 |Skrzyzowanie: ul. kard. Stefana Wyszynskiego - ul. Klonowa

16 |Skrzyzowanie: ul. Kopernika - ul. Niepodlegtosci

17 |Skrzyzowanie: ul. kard. Stefana Wyszynskiego - ul. Wiejska

Zrédto: Opracowanie wlasne, na podstawie: http://mirl.info.pl/publications/pomiary_ruchu/

3.2. Wyniki badan dla poszczegdlnych lat

3.2.1. Opis punktéow pomiarowych

Pomiary ruchu rowerowego miaty miejsce w wyznaczonych punktach po-
miarowych. Miejsca pomiaréw zostaly réwnomiernie rozproszone po cen-
tralnej czesci miasta i obejmowaly gltéwne ciagi komunikacyjne w obrebie
skrzyzowan,ktorymi poruszajg sie rowerzysci. W pierwszym roku prowadze-
nia badan, tj. 2013, pomiar ruchu rowerowego przeprowadzony zostal w 4
punktach pomiarowych.
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W 2014 r., w celu zestawienia wynikéw z rokiem poprzednim, badania zo-
staly przeprowadzone w tych samych punktach, co rok wczesniej. Po 12 mie-
sigcach liczba punktéw pomiarowych wzroslta trzykrotnie. W 2016 r. wyzna-
czono 5 kolejnych nowych punktéw pomiarowych, facznie 17, pokrywajacych
prawie caly Swidnik. Natomiast w 2017 r. przy planowaniu punktéw liczenia
rowerzystow uwzgledniono wyniki badan prowadzonych w 2015 12016 r., co
doprowadzito do wyeliminowania dwoch punktéw, przy ktérych pomiary nie
dawaly zadowalajacych efektow. Zatem pomiary ruchu rowerowego w 2017 r.
zostaly ostatecznie przeprowadzone w 15 punktach. Przez pie¢ lat badan licz-
ba punktéw pomiarowych wzrosta znaczaco i obecnie pokrywajg one znaczng
cze$¢ miasta.

3.2.2. Zestawienie poréwnawcze poszczegdlnych lat

Badania wlatach 2013 i2014 przeprowadzane byly od poniedzialku do
piatku, natomiast od 2015 r., od wtorku do czwartku, co jest zgodne z ogdl-
nie przyjetymi zasadami prowadzenia pomiaréw ruchu rowerowego. Wyniki
przeprowadzanych badan w duzej mierze zalezaly od czynnikéw atmosferycz-
nych. z tego wzgledu oczywisty jest fakt, iz przeprowadzenie badan w maju/
czerwcu, przy wyzszych temperaturach powietrza przyniesie inny wynik niz
wyniki badan prowadzonych we wrze$niu. Badania przeprowadzane w mniej
korzystnych warunkach moga nie uwzglednia¢ przejazdéw rekreacyjnych,
ktore takze generujg zwiekszony ruch rowerowy.

Pierwsze badania we wrze$niu 2013 r. prowadzono od poniedziatku do
piatku aich wyniki potwierdzily wczesniejsze obserwacje dotyczace kie-
runkow potokéw ruchu, mianowicie wzmozony ruch rowerowy odbywa sie
w godzinach rannych w kierunku péinocnym, natomiast w godzinach popo-
tudniowych w kierunku potudniowym. Spowodowane jest to gléwnie istnie-
niem w tej cze¢s$ci miasta zakladéw pracy, ktore generuja duzy ruch. Ponadto
zaobserwowano zwiekszony ruch o okoto 70% w godzinach popotudniowych
w stosunku do godzin porannych, prawdopodobnie przyczyng takiego wzro-
stu ruchu moga by¢ przejazdy rekreacyjne. Ponizszy diagram (Ryc. 7) ilustruje
liczbe rowerzystéw w miescie Swidnik zarejestrowanych przez punkty badaw-
cze w czasie badan w 2013 r.
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Ryc. 7 Liczba rowerzystow w Swidniku w 2013 r.
Zrédto: Raport ,,Pomiary ruchu rowerowego w Swidniku”, 2013.

Najwieksze natezenie ruchu rowerowego odnotowano na ulicy Wyszyn-
skiego, na potudnie od ulicy Niepodleglosci (83,2 rowerzystow/h). Nieznacz-
nie mniejsze nat¢zenie (ok. 80 rowerzystéw/h) odnotowano na calej dlugos-
ci ulicy Niepodlegtosci oraz w okolicach przejscia podziemnego przy targu.
Ulice Wyszynskiego i Niepodleglosci zawieraja w pasie drogowym wydzielone
drogi dla rowerdw, jednak przejazd pod torami jest niemozliwy, co znacznie
zmniejsza atrakcyjno$¢ przejazdu w tym kierunku. Po zsumowaniu potokow
ruchu z przejécia pod torami na targu i Alei Lotnikéw Polskich, okazuje sig, ze
w strone punktow potozonych na péinoc od linii kolejowej jezdzi rano i wraca
po potudniu fgcznie ponad 100 R/h.

Ponizsza rycina przedstawia natezenie ruchu rowerowego w punktach ba-
dawczych. Wielkos¢ niebieskich okregéw odzwierciedla liczbe rowerzystow
przejezdzajacych przez dane skrzyzowanie podczas pomiaru ruchu rowero-
wego, natomiast kolor zielony ilustruje liczbe 0s6b wybieranych dany wylot
w obrebie skrzyzowania (Ryc. 8).
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Ryc. 8 Natezenie ruchu rowerowego w punktach badawczych w 2013 r.
Zrédto: Pawel Cal, http://mirl.info.pl/publications/pomiary_ruchu/

W 2014 r. zaobserwowano, iz najbardziej obleganymi skrzyzowaniami
byly: w szczycie porannym skrzyzowanie przy targu (ok. 145 rowerzystow/h),
a w szczycie popoludniowym skrzyzowanie Niepodleglosci — Wyszynskiego
(ok. 170 rowerzystow/h). Najchetniej uczeszczang trasg w szczycie poran-
nym byla ulica Targowa oraz jej przedtuzenie w kierunku WSK PZL-Swidnik.
W zestawieniu wynikéw badan z dwoch lat mozna zaobserwowa¢ wzrost na-
tezenia ruchu rowerowego na terenie miasta we wszystkich punktach kontrol-
nych. Na skrzyzowaniu Aleja Lotnikéw Polskich — Niepodleglosci ruch wzrést
0 11% w szczycie porannym i 10% w szczycie popotudniowym. Na skrzyzowa-
niu Niepodleglosci - Wyszynskiego ruch wzrést w szczycie porannym o 15%
i w szczycie popotudniowym o 12%. Na skrzyzowaniu Niepodleglosci — Kosy-
nier6w natezenie ruchu wzrosto w szczycie porannym o 5% i w szczycie po-
potudniowym o 10%. W okolicy przejscia podziemnego na targu ruch wzrést
w szczycie porannym o 38%, a w popotudniowym o 13%.

Ryc. 9 przedstawia nat¢zenie ruchu rowerowego w czterech punktach ba-
dawczych w2014 r., wtym takze preferencje dotyczace wylotéw z danego
skrzyzowania.
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Ryc. 9 Natezenie ruchu rowerowego w punktach badawczych w 2013 r.
Zrédlo: Pawel Cal, http://mirl.info.pl/publications/pomiary_ruchu/

Ryc. 10 przedstawia poréwnanie wynikéw badan z dwoch lat, uwzglednia
zaréwno szczyt poranny, jak i szczyt popoludniowy. Badania zostaly przepro-
wadzone w tych samych punktach.

2000 szczyt poranny
1500
- 1010
- ) -
} -

2013 2014

Ryc. 10 Lgczna liczba rowerzystéw w szczycie porannym i popotudniowym w latach 2013 i 2014.
Zrédto: Raport ,,Pomiary ruchu rowerowego w Swidniku 2014”.

Podsumowujac zmiany w poréwnaniu z 2013 r., lacznie natezenie ruchu
rowerowego wzrosto w szczycie porannym o 17%, a popotudniowym o 11%.
W pordwnaniu ze szczytem porannym, w szczycie popoludniowym ruch jest
wyzszy 0 37%. Jest to mniej nizw 2013 r. (44%) i to pomimo lepszych warun-
kéw pogodowych w czasie badan. Jest to dowodem na zmieniajgce sie postrze-
ganie roweru przez mieszkancéw — rower staje si¢ coraz bardziej popularnym
$rodkiem transportu.
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W 2015 r. zastosowana zostala inna metodologia, wzrosta liczba punk-
tow pomiarowych, a badania prowadzone byty tylko od wtorku do czwartku.
W 12 punktach kontrolnych najwigkszy faczny ruch roweréw zaobserwowa-
no na skrzyzowaniu ulic Ksiedza Stefana Wyszynskiego oraz Raclawickiej.
Przez ten punkt facznie przyjechato az 504 rowerzystow. Najczesciej wybie-
ranym byl kierunek poinocny, przez ulice Ksiedza Stefana Wyszynskiego
(190 rowerzystow/h). Najmniejszym zainteresowaniem rowerzystow cieszylo
sie skrzyzowanie ulic Kosynieréw, Smorawinskiego i Turystycznej. Przez to
skrzyzowanie przejechalo $rednio jedynie 178 rowerzystow/h.

Ponizsza rycina przedstawia wyniki badan uzyskanych w 2015 roku w 12
punktach badawczych (Ryc. 11).

Ryc. 11 Natezenie ruchu rowerowego w punktach badawczych w 2015 r.
Zrédto: Pawel Cal, http://mirl.info.pl/publications/pomiary_ruchu/

W 2016 r. badania zostaly przeprowadzone w czerwcu w 17 punktach, przez
ktdre przejechato tacznie 5791 jednosladéw, w tym 68 roweréw miejskich. Po-
réwnano 12 punktéw kontrolnych z rokiem poprzednim. W 2015 r. w 12 pkt
przejechalo 3620 rowerzystow. W 2016 r. w tych samych 12 punktach przeje-
chalo 4645 rowerzystow w tym 56 na rowerach miejskich. Liczba rowerzystow
w poréwnaniu do 2015 r. wzrosta o 1025 co daje 28,31% Najwieksza liczbe prze-
jazdu rowerzystow zanotowano na skrzyzowaniu Alei Lotnikéw Polskich z ulicg
Niepodleglosci oraz ulica Wojska Polskiego. Przez ten punkt przejechato tacz-
nie az 650 rowerzystow. Na tym skrzyzowaniu najwiekszym powodzeniem cie-
szyl si¢ wylot wzdluz Alei Lotnikéw Polskich w kierunku potudniowym. Duza
popularnoscig niezmiennie cieszyto si¢ takze skrzyzowanie ulic Ksiedza Stefana
Wyszynskiego oraz ulicy Niepodleglosci, a takze skrzyzowanie ulicy Ksiedza
Stefana Wyszynskiego z ul. Ractawicka (Yacznie 543 rowerzystéw). Najmniejszy
ruch rowerowy zanotowano tak samo jak rok wczesniej, czyli na skrzyzowaniu
ulic Kosynieréw, Smorawinskiego oraz ulicg Turystyczng (facznie 190 rowerzy-
stow).Ponizej przedstawione zostaty wyniki badan z 2016 r. (Ryc. 12).
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Ryc. 12 Natezenie ruchu rowerowego w punktach badawczych w 2016 r.
Zrédlo: Pawel Cal, http://mirl.info.pl/publications/pomiary_ruchu/

W Tab. 2 przedstawiono zestawienie poréwnawcze wynikéw badan z lat
20151 2016.

Tab. 2 Poréwnanie wynikow badan z lat 2015 i 2016.

P Skrzyzowanie $r. Liczba rowerzystéw | Wzrost
2015 2016 |Spadek [%]
1 Al. Lotnikéw Polskich - Niepodlegtosci - Wojska Polskiego 121 163 35
Il |Wyszynskiego - Niepodlegtosci 119 159 34
Il |Kosynierdw - Os. Wschod - Niepodleglosci 83 72 -13
IV |Wyszyriskiego - Spotdzielcza 63 122 92
V  |Kosynieréw - Smorawinskiego - Turystyczna 45 43 7
VI |Tunel WSK - Targowa - Centrum 69 111 60
VIl |Al Lotnikow Polskich - Ractawicka 72 94 31
VIl [Wyszyniskiego - Raclawicka 126 136 8
IX |Kosynierdw - Ractawicka - Glogowa 74 69 -7
X |Armii Krajowe]j - Krepiecka - Kusociniskiego - Ractawicka 60 91 51
X1 |Dworcowa (Swidnik - Lublin) 22 39 73
Xl Al Lotnikow Polskich (pasy) 52 60 16
Xl |Kosciuszki - Ractawicka - Kalinowa - 80
XIV [Kusociniskiego - Olimpijczykdw - Klonowa - 64
XV |Wyszyriskiego - Klonowa - 413
XVI |Kopernika - Niepodlegtosci - 73
KV [Wyszyniskiego - Wiejska - 23
suma wszystkich srednich godzinowych 905 1448 60
suma Srednich godzinowych punktéw I-XII 905 1161 28

Zrédio: Raport ,Pomiary ruchu rowerowego w Swidniku 2016
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W wigkszosci przedstawionych punktéw kontrolnych widoczny jest przy-
rost liczby rowerzystéw przemieszczajacych si¢ po miescie. Jedynie w dwdch
przypadkach zauwazalny jest regres.

W 2017 r. badania zostaly przeprowadzone na przelomie maja i czerwca,
w 15 punktach, przez ktére przejechalo 5056 jednosladéw, w tym tylko 16 ro-
werdw miejskich. Najwiekszy ruch ze wzgledu na liczbe rowerzystow zano-
towano na skrzyzowaniu Aleja Lotnikéw Polskich — ul. Niepodleglosci — ul.
Wojska Polskiego. W trakcie badan, w ciggu godziny srednio przez punkt
przejechalo Iacznie 555 0séb (w réznych kierunkach). Drugim punktem pod
wzgledem liczby przejezdzajacych rowerzystow bylo skrzyzowanie ul. Racta-
wickiej z ul. Wyszynskiego; przez ten punkt przejechato tacznie 501 rowerzy-
stow. W czasie trwania badan najczesciej wybierang ulica wylotu byta ul. Ksie-
dza Stefana Wyszynskiego w kierunku péinocnym, ten wylot wybralo facznie
az 200 rowerzystow. Ryc. 13 przedstawia natezenie ruchu rowerowego w obre-
bie poszczegdlnych skrzyzowan.

Ryc. 13 Natezenie ruchu rowerowego w punktach badawczych w 2017 r.
Zrédlo: Pawel Cal, http://mirl.info.pl/publications/pomiary_ruchu/

Poréwnanie danych z 12 punktéw kontrolnych zrokiem poprzednim
wykazalo spadek liczby rowerzystow. W 2016 r. bylo ich 4176 rowerzystow,
a w2017 r. 4645, w tym 68 uzytkownikéw roweru miejskiego. Liczba rowerzy-
stow spadta zatem o0 469 co daje 10,09% w poréwnaniu do 2016 r. przy czym
trend ten byt obserwowany we wszystkich punktach kontrolnych.

W ponizszym zestawieniu (Tab. 3) uwzgledniono wyniki badan z lat 2016
12017.
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Tab. 3 Poréwnanie wynikow badan z lat 2016 i 2017.

P skrzyzowanie Sr. Liczha rowerzystéw na
2016 2017| Spadek

1 Al. Lotnikow Polskich - Niepodlegtosci - Wojska Polskiego 163 139 -15
Il |Wyszynskiego - Niepodleglosci 159 111 -30
Il |Kosynierdw - Os. Wschod - Niepodleglosci 72 34 17
IV |Wyszynskiego - Spotdzielcza 122 90 -26
V  |Kosynierow - Smorawinskiego - Turystyczna 48 52 9
V1 |Tunel WSK - Targowa - Centrum 111 50 -19
VIl |Al Lotnikéw Polskich - Ractawicka 94 88 -6
VIl |Wyszynskiego - Ractawicka 136 125 -8
IX |Kosynierdow - Ractawicka - Glogowa 69 83 19
¥ |Armii Krajowe] - Krepiecka - Kusocinskiego - Ractawicka 91 67 -26
Xl |Dworcowa (Swidnik - Lublin) 39 23 -42
XIl (Al Lotnikéw Polskich (pasy) 60 94 56
XIll |Kosciuszki - Ractawicka - Kalinowa B0 79 -1
XIV |Kusocinskiego - Olimpijczykow - Klonowa 64 43 -33

KV |Wyszynskiego - Klonowa LE] -
XV |Kopernika - Niepodlegtosci 78 98 27

XVII (Wyszyniskiego - Wiejska 23 -
suma wszystkich srednich godzinowych 1448 1264 -13
suma srednich godzinowych punktow I-XII 1161 1044 -10

Zrédlo: Raport ,,Pomiary ruchu rowerowego w Swidniku 2017”

W poréwnaniu zrokiem poprzednim S$rednia liczba rowerzystow
na godzine, w wiekszosci badanych punktach, byla nizsza. W 2016 r.
przez I-XII punkty badawcze s$rednio w przeciggu 1 h przejechalo 1161
0sob, natomiast rok pozniej, przez te same punkty 1104 osdb. Znacz-
ny wplyw na to mogly mie¢ niesprzyjajace warunki pogodowe, w dniu
31.05.2017 o poranku wial wiatr z predkoscia siegajaca do 18 km/h popo-
tudniu do 29 km/h oraz wystgpowaly przelotne opady deszczu w godzinach
7:30-7:40 i 8:00-8:10. Dodatkowo przy ul. Spétdzielczej (w sasiedztwie nowego
budynku Urzedu Miasta w Swidniku) odbywat sie remont, co mogto wpltynaé
na rzadszy wybdr roweru jako $rodka transportu.

3.2.3. Podsumowanie

Badania realizowane w latach 2013-2017 daly oglad sposobu poruszania
sie rowerzystow po miescie oraz umozliwily pozyskanie danych, ktére wyko-
rzystywane s3 w celu rozwoju infrastruktury rowerowej w Swidniku. Zaobser-
wowano, ze najwiecej rowerzystow przemieszcza si¢ korzystajac z wlasnych
rowerdw. Spowodowane moze by¢ to malym zainteresowaniem wypozyczalnia
roweréw publicznych Lubelskiego Roweru Miejskiego. Na terenie Swidnika
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jest tylko 5 stacji LRM, ponadto zlokalizowane sg one w duzych odlegtosciach
od siebie. Dodatkowo niewystarczajaca liczba stacji wptywa na to, ze miesz-
kancy nie upatruja w nich alternatywy w stosunku do prywatnych roweréw.
Badania pozwalajg na wyciagniecie wniosku, Ze wiekszo$¢ osob poruszajacych
sie na rowerze robi to w celach komunikacyjnych. W czasie pomiaréw zaob-
serwowano bardzo znikomga liczbe 0séb jezdzacych w kaskach i kamizelkach.

Wraz z biegiem lat zwigkszyla si¢ liczba miejsc pomiarowych, dzigki cze-
mu badania okreslaja w bardziej szczegétowy sposdb, gdzie nalezy rozwijaé
infrastrukture rowerowa. Najwiekszy ruch rowerowy notowany jest w central-
nych czesciach miasta. Z wynikéw badan mozna wywnioskowac, iz najwiek-
sza liczba rowerzystow wystepuje na skrzyzowaniach: Alei Lotnikéw Polskich
z ulicami Niepodleglosci i Wojska Polskiego, ulic Niepodlegtosci z ulicag Wy-
szynskiego, a takze na przecigciu ulic Wyszynskiego z ul. Ractawicka. Badania
wykazaly, Ze ruch rowerowy rozwija si¢ w miejscach, w ktorych istnieje infra-
struktura rowerowa. Tam, gdzie nie ma infrastruktury rowerowej, znaczna
cze$¢ rowerzystow porusza si¢ nielegalnie po chodnikach. Ponadto rowerzysci
zwykle traktujg przejscia dla pieszych jak przejazdy dla roweréw. Wynika to
gléwnie z brakow cigglosci infrastruktury rowerowej w miescie.

W kazdym roku badan zaobserwowano pewng zalezno$¢: w godzinach ran-
nych ruch rowerowy odbywa si¢ w kierunku péinocnym, natomiast w godzi-
nach potudniowych - w kierunku potudniowym. Te potoki ruchu w godzinach
porannych generowane s3 w przewadze przez dojazdy do pracy do najwigkszych
zakladéw tj. WSK PZL-Swidnik i Parku Przemystowego zlokalizowanych w p6t-
nocnej czesci miasta. Natomiast w godzinach popotudniowych, ruch ten odby-
wa sie w przeciwnym kierunku, z racji powrotu do doméw, ktére zlokalizowane
s3 w na osiedlach mieszkaniowych polozonych w poludniowej czgsci miasta.

3.3. System roweru publicznego w Swidniku

Integralng czeécig transportu rowerowego Swidnika jest system Lubelskie-
go Roweru Miejskiego (LRM), obstugiwany przez firme Nexbike. Nextbike jest
$wiatowq firma zajmujaca sie dostarczaniem i obstuga automatycznych wypo-
zyczalni roweréw miejskich od 2004 roku. W Polsce po raz pierwszy system
zostal wykorzystany w 2011 r. Pierwszym polskim miastem korzystajagcym
z systemu Nextbike byl Wroctaw. Obecnie w Polsce z ustug miejskich wypo-
zyczalni Nextbike mozna korzysta¢ w 30 miastach i miejscowosciach. Rowe-
ry dostepne sg przez 24 godziny na dobe we wszystkie dni tygodnia. Okres
funkcjonowania wypozyczalni rozpoczyna si¢ wiosng i trwa do poznej jesie-
ni. Oplaty za wypozyczanie roweréw sg zgodne z lokalnymi taryfami, ktére sa
opublikowane w regulaminie dotyczacym korzystania z systemu. Pierwsze 20
minut korzystania z roweru jest bezplatne.
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System Nexbike oferuje swoim uzytkownikom korzystanie z siedmiu ty-
pow rowerdw. Najczesciej spotykanym rodzajem sg rowery klasyczne, ale do-
stepne s3 rowniez rowery klasyczne z dodatkowym fotelikiem do przewozenia
dzieci, dwa rodzaje roweréw dziecigcych oraz tandemy. Oprécz klasycznych
roweréw w niektorych miastach dostepne sg rowniez rowery typu cargo. Ten
rodzaj rower6ow pojawil sie pierwszy raz w Opolu w 2016r. Trzykolowe rowery
sa specjalnie przystosowane do przewozenia ciezaru o wadze okoto 100 kilo-
gramow. Wypozyczanie roweréw cargo odbywa sie na takich samych zasadach
jak w przypadku klasycznych roweréw zgodnie z lokalng taryfg. Specjalne wa-
runki odnoszg si¢ tylko do zwrotéw rowerdw cargo ze wzgledu na gabaryty
moga by¢ przypiete jedynie do skrajnych stupkéw znajdujacych sie na stacji.

Ponadto od 2017 r. firma Nextbike zacz¢la réwniez swiadczy¢ ustugi wypo-
zyczania rowerow elektrycznych. Pierwsze stacje elektrycznych roweréw pub-
licznych powstaly w Warszawie. Obecnie jest dostepnych okoto 100 roweréw
na 10 stacjach.

Wypozyczenie roweru nalezy zacza¢ od zarejestrowania swojego konta
w systemie. Mozna tego dokonac poprzez strone internetowa systemu, apli-
kacje mobilng, terminal znajdujacy sie przy stacji rowerowej, osobiscie odwie-
dzajac stacjonarne Biuro Obstugi Klienta, bagdz dzwonigc pod wskazany przez
firme¢ numer telefonu, ktdry jest dostepny na stronie internetowej oraz jest
umieszczony na terminalu przy stacji. Nastepnie nalezy zweryfikowa¢ swoje
konto. Ponadto w celu pelnej aktywacji konta nalezy zasili¢ swoje konto kwota
wynoszacg 10 zlotych lub zdefiniowa¢ forme platnosci jako Karta Kredytowa.
Innym sposobem platnosci jest strona internetowa oraz bezposrednia wizyta
w stacjonarnym Biurze Obstugi Klienta. Po dokonaniu rejestracji mozna wy-
pozyczy¢ rower poprzez wprowadzenie kodu roweru na terminalu lub w apli-
kacji mobilnej. Wypozyczenia mozna dokona¢ réowniez poprzez skanowanie
kodu QR telefonem z zainstalowang aplikacja lub poprzez kontakt telefonicz-
ny z calodobowg infolinig. Kazdy uzytkownik moze jednoczes$nie wypozyczy¢
cztery rowery. W celu zakonczenia wypozyczenia roweru miejskiego nalezy
wpiaé go do elektrozamka lub przypig¢ za pomocg zamka szyfrowanego do
stojaka. Nastepnie przycisnag¢ na terminalu lub w aplikacji mobilnej przycisk
zwrot, a potem postepowac ze wskazéwkami podanymi na wyswietlaczu (Ryc.
14). Zwrotu mozna réwniez dokona¢ poprzez kontakt z calodobowg infolinia.

1. Dotacz 2. \Wypozycz 3. Zwroc 4. Powtorz

. el sall *

Ryc. 14 Instrukcja wypozyczania roweru miejskiego w systemie Nextbike.
Zrédlo: www.nextbike.pl
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3.3.1. Analiza ruchu na stacjach rowerowych Lubelskiego Roweru
Miejskiego w Swidniku

Lubelski Rower Miejski funkcjonuje w Lublinie od 19 wrze$nia 2014 r., na-
tomiast w Swidniku od 21 marca 2016 r. Obecnie w Lublinie mozna korzy-
sta¢ z 92 wypozyczalni, na ktérych znajduje sie 910 roweréw, a w Swidniku z 5
miejskich wypozyczalni, na ktorych dostepne jest 41 roweréw (https://lubel-
skirower.pl/). Z uwagi na mozliwo$¢ ruchu pomiedzy miastami, liczba rowe-
réw faktycznie dostepnych zmienia si¢ w czasie. Odlegtosci mierzone w linii
prostej, pomiedzy stacjami roweru miejskiego usytuowanego w Swidniku, wa-
haja si¢ od ok. 0,5 km do prawie 2 km (Tab. 4.).

Tab. 4 Odleglosci migdzy staciami LRM w Swidniku po linii prostej

Wyszyriskiego - Al Lotnikow
) L . Akacjowa (Os. Polskich Gen. Gory
. o Niepodlegtosci Ractawicka )
odlegtosci pomiedzy stacjami LRM w (VENUS) Brzeziny) (Centrum (PCEZ)
metrach Kultury)
Niepodlegtosci X 750| 850| 1030 1110
Wyszyriskiego - Ractawicka (VENUS) 750 X 330 1110
Akacjowa (Os. Brzeziny) 850 380 X 1430
Al Lotnikdw Polskich (Centrum Kultury) 1030 1430 X 700|
Gen. Gory (PCEZ) 1110 1110 700| 1

Zrédto: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

Natomiast najkrotsza odlegtos¢ pomiedzy stacjami ze Swidnika (Al Lot-
nikéw Polskich) iz Lublina (Doswiadczalna) wynosi 4,5 km w linii prostej,
a najwieksza ze Swidnika (Akacjowa) i z Lublina (Nateczowska - Stawin) pra-
wie 16 km. Wprowadzenie systemu roweru miejskiego uwaza sie za wazne wy-
darzenie w historii transportu obu miast, ktore pozwala na realizacje celow
polityki miasta zwigzanych z ekologicznym transportem.

Podstawa do analizy funkcjonowania Lubelskiego Roweru Miejskiego sta-
nowily dane pozyskane od firmy Nextbike. Dane statystyczne zostaly opra-
cowane przez lubelskg grupe — Porozumienie Rowerowe i dotycza okresu od
2014 r. Ponadto Porozumienie Rowerowe sporzadza roczne raporty z dziala-
nia Lubelskiego Roweru Miejskiego.

Analizy statystyczne LRM zawierajg przede wszystkim podstawowe dane
dotyczace rozmieszczenia stacji rowerowych, liczby wypozyczen na poszcze-
golnych stacjach oraz liczby polaczen wykonanych z tej stacji. Ponadto dostep-
ne sg rowniez opracowania szczegdtowe dotyczace liczby wszystkich wypozy-
czen oraz zwrotow iich udzialu procentowego, liczby wypozyczen na dzien,
sredniej liczby wypozyczen ze stacji, aktywnosci stacji w poszczegélnych po-
rach dnia, dniach tygodnia, miesigcach. Dodatkowo analizowane sg kierunki
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wykonane z danej stacji z uwzglednieniem ich stopnia popularnosci, srednie-
go czasu jazdy, dlugosci pokonanej drogi oraz udzialu procentowego wzgle-
dem ogdlnej liczby wypozyczen oraz liczby wypozyczen danej stacji.

Dane LRM sg dostepne w czterech formach: wiezby ruchu, osi czasu, wykre-
sow ciepta oraz mapy ciepta. Opracowana przez Porozumienie Rowerowe mapa
ze statystykami z funkcjonowania LRM pozwala na okreslenie, na ktdrej stacji
dokonano najwigcej liczby wypozyczen o czym $wiadcza wielkos$ci poszczegdl-
nych punktéw. Mapa dotyczaca osi czasu umozliwia szczegélowy analize danych
liczbowych dotyczacych wypozyczen rowerédw. Mapa ciepta stacji umozliwia ob-
serwacje punktoéw o najwiekszej liczbie wypozyczen uwzgledniajac poszczegdl-
ne pory dnia, dni tygodnia oraz miesigce. Natomiast wykresy ciepla pozwalaja
na szybka analize poszczegolnych wypozyczen, zwrotéw, danych ogélnych oraz
umozliwiajg poréwnanie danych statystycznych z poszczegdlnych lat.

Wprowadzenie systemu LRM do miasta Swidnik umozliwilo mieszkaricom
wygodne korzystanie z nowoczesnego srodka transportu. Lokalna spotecznos¢
moze korzystac z 5 stacji zlokalizowanych w roznych czesciach miasta (Ryc. 15),
na ktdrych dostepne jest 60 stojakow z elektrozamkami dla rowerdw. Stacje zlo-
kalizowane sg przy ulicy Generala Tadeusza Gory, przy ulicy Niepodlegtosci,
na skrzyzowaniu ulicy Ractawickiej i Wyszynskiego oraz przy Centrum Kultury.
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Ryc. 15 Lokalizacja stacji LRM na tle miasta Lublin oraz Swidnik w 2016 r.
Zrédto: www.mirl.info.pl/publications/statLRM/2016/

Mapa ze statystykami z funkcjonowania LRM pozwala na okredlenie liczby
wypozyczen, co jest proporcjonalne do wielkosci punktéw na mapie (Ryc. 15).
Ponadto mapa pozwala na uzyskanie szczegdlowych danych dotyczacych po-
szczegolnych stacji.
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Najwiecej wypozyczen w Swidniku w 2016 r., tj. 3444 dokonano na stacji
przy skrzyzowaniu ulicy Raclawickiej oraz Wyszynskiego (Ryc. 16). Kazdego
dnia z tej stacji wypozyczono $rednio 14 rowerdw, co stanowi 0,4% wszystkich
wypozyczen LRM. Wypozyczalnia byla najbardziej aktywna w miesigcach maj
oraz czerwiec, natomiast najmniej w marcu. Aktywnos¢ stacji pod wzgledem
poszczegdlnych dni jest podobna. Znaczne réznice zanotowano pod wzgledem
poszczegdlnych por dnia. Najwiecej wypozyczen mialo miejsce okoto godziny
6:00 oraz w godzinach popoludniowych. Zwigzane jest to przede wszystkim
z dojazdami uzytkownikéw do pracy oraz szkot.
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Ryc. 16 Charakterystyka stacji przy skrzyzowaniu ulicy Ractawickiej oraz Wyszytiskiego
w Swidniku w 2016 r.
Zrédto: www.mirl.info.pl/publications/statLRM/2016/

Gléwng tendencjg uzytkownikéw LRM jest wykonywanie wypozyczen ro-
werdw z punktéw i jazda w kierunku stacji znajdujacych si¢ przy: ulicy Nie-
podleglosci (30,84% wszystkich wypozyczen), Brzeziny (14,08%) oraz Cen-
trum Kultury (14,00%).

Kolejng stacjg z rownie duzg ilo$cig wypozyczeni tj. 3055 jest wypozyczal-
nia znajdujaca sie przy ulicy Niepodleglosci (Ryc. 17). Srednia dzienna ilo§¢
wypozyczen na stacji wynosi 12 rowerdéw, co stanowi 0,4% wszystkich wy-
pozyczen LRM. Wypozyczalnia byta najbardziej aktywna w maju, natomiast
najmniej w marcu. Aktywno$¢ stacji pod wzgledem poszczegélnych dni jest
rézna, najwiecej wypozyczen dokonano w niedziele, a najmniej w $rode. Po-
nadto znaczne rdznice zanotowano pod wzgledem poszczegdlnych pdr dnia.
Najwigcej wypozyczen mialo miejsce w godzinach popoludniowych, miedzy
godzing 14:00 a 19:00ze wzgledu na wysokie natezenie ruchu samochodowego
oraz zwigzanego z tym wydluzenia czasu przejazdu.
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Ryc. 17 Charakterystyka stacji przy ulicy Niepodleglosci w Swidniku w 2016 r.
Zrédto: www.mirl.info.pl/publications/statLRM/2016/

Gléwnymi kierunkami tras z tej stacji byty wypozyczalnie znajdujace sie przy
skrzyzowaniu ulicy Ractawickiej oraz Wyszynskiego (30,84% wszystkich wypozy-
czen), Centrum Kultury (27,48%) oraz ulicy Generata Tadeusza Gory (23,56%).

Na stacji znajdujacej sie przy Centrum Kultury w Swidniku odnotowano
2576 wypozyczen (Ryc. 18). Srednia dzienna ilo$¢ wypozyczen na stacji wyno-
si 10 rowerdw, co stanowi 0,3 % wszystkich wypozyczen LRM. Pod wzgledem
aktywnosci stacji w poszczegoélnych miesigcach wypozyczalnia byla najbar-
dziej aktywna w kwietniu, natomiast najmniej w marcu. Aktywnos¢ stacji pod
wzgledem poszczegolnych dni jest rézna, najwiecej wypozyczen dokonano
w niedzielg, a najmniej w $rodg, piatek oraz sobote. Ponadto znaczne réznice
zanotowano pod wzgledem poszczegdlnych por dnia. Najwiecej wypozyczen
mialto miejsce w godzinach popotudniowych, miedzy godzing 16:00, a 17:00.

MIRL] Mapa ze statystykami z funkcjonowania LRM, 201

foeomka £

Las Poszpitainy
I

jancwek

szerokle | Sterokie.
°

Swidnik Duzy

Lipriak

e . Konsigpyno 2 7 .
519 “Wealin Pojgocny. 4 5 - 4 ST LT MRKW MJ CZ LP SE WR PZ LS GU

Altyv j przez dni

e, . .
Weolpolugiowy

¢ os sstay
&2 Pon Wt & Caw Pt So

N Zemboryee i TR ywnos¢ stacji przez godziny
. podetne ! L%

4 Swidnik
kpimersowa 9
: siz
<« 5w

+ zembore

Ryc. 18 Charakterystyka stacji przy Alei Lotnikéw Polskich w Swidniku w 2016 .
Zrédto: www.mirl.info.pl/publications/statLRM/2016/
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Gléwnymi kierunkami tras z tej stacji byly wypozyczalnie znajdujace si¢
przy ulicy Niepodleglosci (27,48% wszystkich wypozyczen), przy skrzyzowa-
niu ulicy Ractawickiej oraz Wyszynskiego (24,61%) oraz Brzeziny (15,02%).

Waznym punktem na mapie miasta Swidnik jest takze stacja znajdujaca sie
przy osiedlu Brzeziny. W 2016 roku wypozyczono tam 1400 rowerdw, sred-
nio 6 dziennie, co stanowi 0,2% wszystkich wypozyczen LRM (Ryc. 19). Pod
wzgledem aktywnosci stacji w poszczegolnych miesigcach wypozyczalnia byta
najbardziej aktywna w kwietniu, natomiast najmniej w marcu. Aktywno$¢ sta-
cji pod wzgledem poszczegolnych dni jest rdzna, najwiecej wypozyczen doko-
nano w niedziele, wanajmniej w $rode oraz sobote. Ponadto znaczne rdznice
zanotowano pod wzgledem poszczegdlnych pdr dnia. Najwiecej wypozyczen
miato miejsce w godzinach popoludniowych, miedzy godzing 14:00, a 19:00.
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Ryc. 19 Charakterystyka stacji przy ul. Akacjowa (osiedle Brzeziny) w Swidniku w 2016 r.
Zrédlo:www.mirl.info.pl/publications/statLRM/2016/

Gléwnymi kierunkami tras ze stacji Brzeziny sa wypozyczalnie znajduja-
ce si¢ przy skrzyzowaniu ulicy Raclawickiej i Wyszynskiego (29,00% liczby
wszystkich wypozyczen), przy Centrum Kultury w Swidniku (19,43%) oraz
przy ulicy Generala Tadeusza Gory (6,29%).

Najmniej aktywng stacja w Swidniku byta wypozyczalnia znajdujaca sie
przy ulicy Generata Tadeusza Géry — 1129 wypozyczen (Ryc. 20). Srednio ze
stacji wypozyczono 5 roweréw dziennie, co stanowi 0,1% wszystkich wypozy-
czen LRM. Gléwnym powodem niskiej frekwencji jest jej polozenie. Oddalona
jest ona od gtéwnych celéw podroézy np. Avii (160 m), Powiatowego Centrum
Edukacji Zawodowej (170 m), Powiatowego Urzad Pracy (300 m), PZL WSK
Swidnik (350 m). Pod wzgledem aktywnosci stacji w poszczegélnych miesia-
cach wypozyczalnia byla najbardziej aktywna w czerwcu, natomiast najmniej
w marcu. Aktywno$¢ stacji pod wzgledem poszczegdlnych dni jest r6zna, naj-
wigcej wypozyczen dokonano we wtorek, srode oraz w niedziele, a najmniej
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w czwartek oraz sobote. Ponadto znaczne rdznice zanotowano pod wzgledem
poszczegdlnych por dnia. Najwiecej wypozyczen mialo miejsce w godzinach
popotudniowych, okoto godziny 14:00.
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Ryc. 20 Charakterystyka stacji przy ulicy Generata Tadeusza Géry w Swidniku w 2016 .
Zrédlo:www.mirl.info.pl/publications/statLRM/2016/

Gléwnymi kierunkami tras z tej stacji s3 wypozyczalnie znajdujace sie przy
skrzyzowaniu ulicy Ractawickiej oraz Wyszynskiego (32,42% liczby wszyst-
kich wypozyczen), przy ulicy Niepodlegtosci (23,56 %) oraz przy Centrum
Kultury w Swidniku (18,60% wypozyczen).
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Rozdzial 4. Standardy ruchu rowerowego

Podstawowym celem opracowywania standardéw budowy drdég rowero-
wych jest uzyskanie optymalnych rozwigzan, ktére mozna zaaplikowa¢ przy
procesach tworzenia dokumentacji i pdzniejszej realizacji inwestycji.

Na podstawie C.R.O.W.? mozna wyrdzni¢ kryteria oceny tras rowerowych,
ktére jednoczes$nie s3 nosnikiem informacji o tym, jak powinna wyglada¢
i funkcjonowac infrastruktura tego typu. Sg to:

1. Spojnosc¢ tras rowerowych przejawiajaca sie ciagloscia polaczen ila-
twosciag w wyborze wariantowania przejazdow, pozwalajaca na odbycie 100%
podrézy od zrdédla do celu na rowerze.

2. Bezposrednio$¢, ktora informuje o tym, ze trasa powinna by¢ optymal-
nie krdotka pomiedzy poczatkiem podrdzy a celem.

3. Atrakcyjnos¢. Trasa atrakcyjna to nie tylko ciekawie urzadzony wycinek
przestrzeni, ale takze odpowiedni poziom bezpieczenstwa wyrazony: oswiet-
leniem czy czytelnoscig trasy.

4. Bezpieczenstwo w waskim ujeciu, czyli bezpieczenstwo w ruchu drogo-
wym. W tym przypadku zwraca si¢ szczeg6lng uwage na rozdzielenie réznych
form ruchu drogowego, czytelne skrzyzowania, dobre oznakowanie i odpo-
wiednig ogdlng czytelno$¢ zagospodarowania tras rowerowych.

5. Wygoda. Dla wygodnego podrézowania rowerem niezbedna jest: row-
na nawierzchnia. Male nachylenia powierzchni, mato utrudnien w ruchu (.
stupki, kosze), czy brak koniecznosci manewrowania pomiedzy pieszymi oraz
zaparkowanymi samochodami, wplywaja nie tylko na jakos¢ podrdzy ale takze
na komfort psychiczny.

Aby odpowiednio dobra¢ standardy dla realizacji drogi rowerowej nalezy
rozpoznac:

« gléwne kierunki podrézy

« intensywno$¢ podrdzy (liczba uzytkownikéw na strefe czasowa)

« miejsca, gdzie mozna zainstalowa¢ infrastrukture rowerowa (parkingi
rowerowe)

* System standaryzacji opracowany dla wymagan infrastruktury rowerowej przez
Holenderskie Centrum Informacji i Technologii dla Transportu i Infrastruktury
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4.1. Hierarchia budowy tras rowerowych

4.1.1. Drogi dla rowerow

Drogi rowerowe nalezy lokalizowa¢ w miejscach, gdzie konieczna jest
segregacja ruchu rowerowego isamochodowego ze wzgledu na zbyt duze
predkosci. Niebezpieczne predkosci to te powyzej 30 km/h dla ruchu samo-
chodowego z dopuszczeniem transportu cigzkiego badz 50 km/h dla ruchu
samochodéw osobowych. Korzysciami wynikajacymi z zastosowania tego
rozwigzania s3: bezpieczenstwo rowerzystow oraz wieksza srednia predkosé
na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami. Podstawowa wadg jest terenochfon-
no$¢. Przy realizacji drog rowerowych nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby
zapewnic¢ bezpieczenstwo na przecigciach z drogami publicznymi oraz skrzy-
zowaniach, gdzie ryzyko wypadku jest wigksze niz podczas poruszania si¢ ro-
werem po jezdni. Droga rowerowa powinna by¢ odseparowana od jezdni lub
chodnika pasem zieleni (Fot. 11), barierg, elementami malej architektury badz
betonowymi przegrodami.

Fot. 11 Przyktad drogi dla roweréw o nawierzchni bitumicznej.
Zrédto: http://swidnikmiastodlarowerow.pl
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4.1.2. Ciagi pieszo-rowerowe

Ciagi pieszo-rowerowe stosuje si¢ w przypadku niewystarczajacej ilosci
miejsca dla poprowadzenia wydzielonej drogi dla roweréw. Z uwagi na wiek-
sze ryzyko wystepowania konfliktéw pieszy-rowerzysta, szczegélnie w miej-
scach tj. przystanki autobusowe, skrzyzowania, powinny by¢ stosowane jako
rozwigzanie ostateczne, przy wyczerpaniu mozliwosci wykonania innych
rozwigzan. W przypadku odcinkéw drég o maltym natezeniu ruchu pieszego
akceptowalne jest rozwigzanie bez wydzielonych czesci dla pieszych i rowe-
rzystow i wspdlne poruszanie si¢ tych uczestnikéw ruchu po catej szerokosci
ciggu (Fot. 12). Pozwala to na ograniczenie kosztéw budowy i zmniejsza ko-
nieczno$¢ ingerencji w istniejacg zielen i inne obiekty wzdluz drogi (Fot. 13).

Fot. 12 Znak C-13/C-16 z linig poziomgq - cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni brukowanej.
Zrédlo: http://swidnikmiastodlarowerow.pl
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Fot. 13 Znak C-13/C-16 z linig pionowg - cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni brukowanej.
Zrédlo: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

4.1.3. Pasy dla roweréw wzdluz jezdni

Pasy dla roweréw wzdluz jezdni (Fot. 14) s3 zalecane w miejscach, gdzie
predkos¢ samochodéw wynosi pomiedzy 30 a 50 km/h. Rozwigzanie to jest
fatwe do stosowania na jezdniach o szerokosci 9-10 m, a takze przy zmianie
organizacji ruchu ijego uspokojeniu na jezdniach o wiekszej liczbie pasow
ruchu, w sytuacji przeznaczenia jednego z nich na dwa pasy rowerowe (np.
ul. Zamojska w Lublinie). Pasy rowerowe zapewniajg wysoka predkos¢ jazdy
rowerzysty, dobra widocznos¢ i duzo wyzsze bezpieczenstwo przez uderzenia-
mi bocznymi na skrzyzowaniach/zjazdach, w poréwnaniu do przejazdéw dla
rowerzystow. W obrebie skrzyzowan moga by¢ stosowane jako pasy filtrujace
pomiedzy pasami ruchu ogdlnego, jak réwniez jako kontrapasy dla ruchu pod
prad na ulicach jednokierunkowych.
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Fot. 14 Pasy dla roweréw wzdluz jezdni.
Zrédto: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

4.1.4. Drogi lokalne o niskim natezeniu oraz skroty rowerowe

Drogi lokalne o niskim nat¢zeniu s preferowane do integracji ruchu ro-
werowego i samochodowego oraz organizacji ruchu drogowego na ogélnych
zasadach. Na tego typu drogach ruch powinien by¢ uspokojony, a maksymalna
dozwolona predkos¢ nie powinna przekracza¢ 30 km/h. Zaletami takiego roz-
wigzania jest brak konieczno$ci budowy infrastruktury oraz duza swoboda ru-
chu rowerzystéw. Wada - koniecznos¢ manewrowania pomiedzy zaparkowa-
nymi samochodami. Dodatkowo ten stan rzeczy mozna osiggna¢ za pomoca
uspokojenia fizycznego drogi (uszy myszki, szykany, miejscowe przewezenia
woonerf, parkowanie naprzemienne, progi wyspowe, wyniesione tarcze skrzy-
zowan, mate ronda itd.).

Przy projektowaniu tego typu rozwigzan nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ru-
chu roweréw w obu kierunkach, czyli w przypadku drég jednokierunkowych
wprowadza¢ kontraruch lub kontrapasy (Fot. 15). W przypadku istnienia
skrzyzowan réwnorzednych, nalezy unika¢ prowadzenia przez nie gtéwnych
tras rowerowych, z uwagi na straty czasu i koniecznos¢ czestego hamowania.

Czasami trasa moze przebiegac przez osiedle domkéw jednorodzinnych i
w takich przypadkach nie ma potrzeby budowania specjalnej infrastruktury,
wystarczy, aby rowerzysta poruszal si¢ w ruchu ogélnym. Warunkiem jest aby
realna predko$¢ na ulicy nie przekraczata 30km/h.

W przypadku drég lokalnych o niskim natgzeniu ruchu samochodowego
powstaja naturalne skréty rowerowe dostepne tylko dla rowerzystow. Niekiedy
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zalegalizowanie istniejacego przejazdu rowerowego taczacego dwie ulice, cze-
sto powoduje znaczny wzrost przejazdu rowerzystow w tym miejscu, skraca
droge przejazdu oraz zwieksza bezpieczenstwo, poniewaz rowerzysci wybiera-
ja trase mniej uczeszczang przez samochody.

Fot. 15 Ulica jednokierunkowa dla samochodéw oraz dwukierunkowa dla rowerzystow
(kontraruch rowerowy).
Zrédlo: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

4.2. Szerokosc¢ drog i skrajnia

Szerokos¢ trasy rowerowej musi by¢ dostosowana do liczby potencjalnych
uzytkownikéw. Biorgc pod uwage fakt, ze szerokos$¢ poruszania si¢ roweru
wynosi 0,75 metra, to w przypadku drogi jednokierunkowej zaleca si¢ zacho-
wanie szerokos$ci minimum 1,5 m. Dla drogi dwukierunkowej zaleca si¢ zasto-
sowanie szeroko$ci nie mniejszej niz 2 m. Dla drég o potencjalnym natezeniu
75-375 uzytkownikow na godzing zaleca si¢ zachowanie minimalnej szeroko-
$ci 2,5 metra. W przypadku natezenia wyzszego niz 375 0séb na godzing zale-
ca si¢ zastosowanie szerokosci minimum 3,5 metra (Ryc. 21). Parametry drég
rowerowych mozna modyfikowa¢ ze wzgledu na dostosowanie do warunkow
zagospodarowania przestrzennego badz parametréw sprzetu do zmiatania
badZ od$niezania.
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Ryc. 21 Minimalna szerokos¢ drogi dla rowerow.
Zrédlo: https://edroga.pl

Dla prawidlowego ibezpiecznego funkcjonowania ruchu trasy rowero-
we powinny posiada¢ odpowiednia skrajnie, czyli strefe wolng od przeszkod
bocznych i gérnych. drogowego powinny by¢ zachowane skrajnie, czyli obsza-
ry wylaczone z ruchu. Minimalna skrajnia boczna wynosi 0,2 m, natomiast
dobrg praktyka jest min. 0,5 m, a takze zwigkszanie jej po wewnetrznych czes-
ciach tukéw. Poza skrajnig powinny znalez¢ si¢ m.in. znaki, stupy, zielen, kosze
na $mieci i inne obiekty trwale, o ktdre moze zahaczy¢ rowerzysta. Dotyczy to
réwniez infrastruktury w poblizu parkingdéw, gdzie zalecane jest stosowanie
separatorow, uniemozliwiajacych wystawanie samochodéw w skrajni trasy ro-
werowej (Fot. 16).

gy M

i ¢

Fot. 16 Zastosowanie skrajni rowerowej i samochodowej.
Zrédto: http://mirl.nfo.pl
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4.3. Oznakowanie poziome i pionowe

Oznakowanie paséw rowerowych powinno by¢ widoczne iodréznic¢ si¢
od innych oznaczen drogowych (Fot. 17). Dla tras bitumicznych biegnacych
w obszarach bez oswietlenia ulicznego lub tereny lesne, zalecane jest stosowa-
nie linii krawedziowych badz linii srodkowej przerywanej. Szczegétowe znaki
wynikajg z prawa o ruchu drogowym oraz stosowanych rozporzadzen’.

Fot. 17 Przyklad oznakowania pionowego i poziomego.
Zrédto: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

4.3.1. Sluzy rowerowe

Dla zapewnienia bezpieczenstwa na skrzyzowaniach zaleca si¢ stosowanie
$luz rowerowych do obstugi relacji skretnych na skrzyzowaniach z sygnaliza-
cja $wietlna (Fot. 18).

*Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124).

45



;’)'l .\\\\\

A A—

— —
3 . —

Ner

Fot. 18 Przyktad sluzy rowerowej we Wroctawiu.
Zrédlo: fot. Aleksander Wigcek

4.3.2. Inne istotne parametry

Nalezy zaklada¢, ze z drég rowerowych beda korzysta¢ uzytkownicy, ktorzy
poruszaja sie z predkoscig wyzsza niz 30 km/h wiec poza szerokoscia, geo-
metrig, oznakowaniem i skrajnig drogi rowerowej istotne sg takze inne nalezy
wyznaczy¢ pozostale parametry zapewniajace bezpieczenistwo w ruchu rowe-
rowym (Fot. 19).

Nawierzchnia drogi dla roweré6w powinna minimalizowaé opory iby¢
réwna. Dlatego preferuje si¢ zastosowanie nawierzchni bitumicznej badz be-
tonowej. Nie zaleca si¢ stosowania kostki brukowej w zadnej formie, ktéra
obniza jako$¢ podrézy rowerem poprzez drgania. Nastgpnym aspektem jest
zapewnienie odpowiedniej widocznosci, czyli czytelnosci trasy o dtugosci mi-
nimum 70 metréw. Na trasach o wiekszej predkosci pomimo duzej zwrotnosci
roweru zaleca si¢ stosowanie promieni fukéw nie mniejszych niz 20 metréw,
natomiast wraz ze zmniejszaniem $redniej predkosci trasy dopuszcza si¢ sto-
sowanie mniejszych wartosci. Drogi nalezy poszerza¢ o okoto 30% na fukach
i dojazdach do przejazdéw rowerowych. Droga rowerowa prowadzona obok
chodnika powinna by¢ od niego obnizona o 2-3 cm. Spadek drogi dla roweréw
nie powinien by¢ wigkszy niz 5%. Nalezy zastosowa¢ odpowiednie spadki dla
zapewnienia prawidlowego odprowadzania wody z tras rowerowych.
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Nalezy unika¢ sytuacji, gdy droga rowerowa znajduje si¢ tylko z jednej stro-
ny drogi, takie rozwigzanie wymaga zwiekszonej liczby przejazdow przez jezd-
nie co negatywnie wplywa na bezpieczenstwo. Dlatego w przypadku ulic dwu-
jezdniowych lub innych o duzym natezeniu ruchu, w tym ciezkiego, zalecane
jest stosowanie obustronnych dwukierunkowych drog dla roweréw. Na pozo-
stalych zgodnie z podanymi wczes$niej warunkami, zastosowanie paséw rowe-
rowych. Drogi dla roweréw po jednej stronie drogi sa wystarczajace w przy-
padku braku zrédel/celéw podroézy po jednej ze stron, a takze dla liniowych
polaczen poza terenem zabudowanym. W przypadkach integrujacych ruch
rowerowy i samochodowy na lukach, gdzie wystepuje mozliwos¢ zmiany pa-
séw ruchu dopuszcza si¢ odseparowanie pasa rowerowego od jezdni za pomoca
betonowych blokéw, barierek, malej infrastruktury badz innych urzadzen. Pro-
jektujac skrzyzowania od strony ruchu rowerowego nalezy zawsze przeanalizo-
wacé wszystkie mozliwe punkty kolizji, a nastepnie wprowadzi¢ odpowiednie
rozwigzania przeciwdzialajace tym zagrozeniom. Trasy rowerowe powinny by¢
dobrze o$wietlone co stanowi podstawe bezpieczenstwa i wygody uzytkowania
infrastruktury w porze nocnej i gorszych warunkach pogodowych.

Fot. 19 Przyktad realizacji kontraruchu rowerowego.
Zrédlo: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

Istotnym jest, aby trasy rowerowe byly wyposazone w infrastrukture towa-
rzyszacy: stojaki rowerowe (Fot. 20), wiaty rowerowe (Fot. 21), stacje naprawy
roweréw (Fot. 22), $mietniki czy przechowalnie roweréw. Nalezy regularnie
monitorowac¢ stan infrastruktury rowerowej: usuwac liscie, bloto, $nieg i inne
zanieczyszczenia oraz na biezaco naprawiac usterki.
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Fot. 20 Bezpieczne u ksztaltne stojaki rowerowe.
Zrédto: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

Fot. 21 Wiaty rowerowe na 20 rowerdw.
Zrédlo: http://swidnikmiastodlarowerow.pl
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Fot. 22 Stacja naprawy rowerow.
Zrédto: http://swidnikmiastodlarowerow.pl
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Rozdzial 5. Wyniki prac

5.1. Pozytywne efekty dotychczasowych dzialan

Do pozytywnych efektéw dzialan, zaréwno tych o charakterze oddolnym,
jak i realizowanych przez starostwo powiatowe oraz wladze miasta Swidnika,
w ciggu ostatnich kliku lat nalezy zaliczy¢ przede wszystkim pojawienie sie
w Swidniku stacji Lubelskiego Roweru Miejskiego (LRM). Pozwolito to stwo-
rzenie podstaw do budowy spdjnej sieci systemu LRM Iaczacej oba miasta.

Wyniki prowadzonych od 5 lat badan natgzenia ruchu rowerowego daty
podstawy do formulowania wnioskéw i propozycji rozwoju lub modernizacji
infrastruktury rowerowej, ktéra wpltywa na zwigkszenie bezpieczenstwa osob
niezmotoryzowanych oraz poprawe czytelnosci poruszania si¢ rowerzystow
wzgledem innych rowerzystow, pieszych oraz kierowcéw samochodéw. Do
najwazniejszych nalezy tu zaliczy¢ wnioski sktadane do Budzetu Obywatel-
skiego Swidnika (BOS). W ramach 1 edycji BOS powstat krétki tacznik po-
miedzy dwoma cze¢$ciami osiedla Brzeziny. Infrastruktura taczy ulice Akacjo-
wa z Glogowa.

W ramach wnioskéw sktadanych do budzetu Gminy Swidnik, realizowana
jest inwestycja faczaca istniejacg infrastrukture przy ul. Wyszynskiego z bra-
ma Zespotu Szkot nr 2 w Swidniku. W jej ramach powstat facznik rowerowy
oraz wyniesione przej$cie wraz z przejazdem rowerowym na ul. Wyszynskie-
go. Inwestycja ta jest niezwykle wazna, poniewaz aczy duze gesto zaludnio-
ne osiedle mieszkaniowe. Do kolejnych inwestycji majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa dzieci i mlodziezy w dotarciu do szkoly rowerem mozna za-
liczy¢ dopuszczenie ruchu w obu kierunkach na ulicach jednokierunkowych
w niedalekiej odlegtosci od 1 Liceum Ogoélnoksztatcacego w Swidniku im.
W. Broniewskiego oraz Zespotu Szkél Nr 1 im. Cypriana Kamila Norwida
w Swidniku. Na ul. Tuwima i Konopnickiej wprowadzono kontraruch. Kon-
trapas wymalowano na ulicy Okulickiego. Powstala tez droga dla roweréw do
Gimnazjum Nr 1 od ul. Niepodleglosci, ktora nastepnie przechodzi w ulice
jednokierunkowa dla samochodéw wraz z progami spowalniajacymi. Ponadto
w ramach 1 edycji BOS, zgtoszony zostat projekt budowy 14 wiat rowerowych
i 230 miejsc na rowery pod wszystkimi szkotami. W tym samym czasie Sta-
rostwo Powiatowe w Swidniku zainstalowato 5 wiat rowerowych pod swoimi
szkotami. Nalezy przy tym doda¢, ze od kilku lat montowane sg tylko prawid-
fowe u-ksztaltne stojaki rowerowe.
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Sukcesem zakonczyly si¢ prace majace na celu poprowadzenie infrastruk-
tury rowerowej (w postaci pasow rowerowych) laczacej centralna czes¢ miasta
z najwiekszym zaktadem WSK PZL-Swidnik, Powiatowym Centrum Edukacji
Zawodowej, Powiatowym Urzedem Pracy oraz Powiatowa Komenda Policji
w Swidniku.

Dzieki wspétpracy ze Starostwem Powiatowym w Swidniku w 2015r. po-
wstala pierwsza droga dla roweréw z nawierzchni bitumicznej na Alei Lotni-
kéw Polskich, Iczaca odcinek od ronda Swidnicki Lipiec 80 do ronda Jana Pa-
wia II. Nastepnie w 2016 r. powstaly pasy rowerowe na Alei Lotnikéw Polskich
od ronda Jana Pawla IT w kierunku drogi serwisowej S17.

W 2017 r. rozpoczely si¢ prace stworzenia infrastruktury rowerowej w posta-
ci paséw rowerowych przy ul. Kosynieréw, ktéra faczy osiedla Brzeziny i Wschod
oraz centrum miasta i $ciezek wyprowadzajacych w strone gminy Franciszkow.
Wzdtuz przedluzenia ulicy Spotdzielczej postala droga dla roweréw laczaca
skrzyzowanie ulicy Wyszynskiego do ulicy 3 Maja. Droga ta po dokonczeniu
ostatniego odcinka pomiedzy ulicami 3 Maja a Hotelowa stworzy alternatywna
trase rowerowa dla drogi dla roweréw znajdujacej si¢ na ul. Niepodlegtosci.

5.2. Rekomendacje

Najwazniejsza z rekomendacji jest stworzenie zespotu opiniujacego inwe-
stycje drogowe na terenie miasta Swidnik. Zespot sktadalby sie z urzednikow
miejskich, powiatowych, atakze z przedstawicieli spétdzielni mieszkanio-
wych oraz przedstawicieli organizacji rowerowych, pieszych i promujacych
transport zbiorowy, ktérych celem jest poprawa bezpieczenstwa i rozwdj in-
frastruktury drogowe;j.

Kolejna rekomendacja jest wprowadzenie standardow rowerowych. Dzieki
temu dokumentowi urzednicy oraz projektanci mogliby realizowa¢ inwestycje
w odpowiadajacym dla uzytkownikéw standardzie.

Dodatkowg rekomendacjg jest potaczenie wszystkich szkét na terenie Swid-
nika z istniejacg infrastrukturg rowerows. Dzigki temu mozliwe jest ksztalto-
wanie wéréd mlodziezy pozytywnych wzorcéw poruszania sie po miescie oraz
wplynie to na zwiekszenie bezpieczenstwa w okolicach szkot.

Ponadto postuluje si¢ wybudowanie infrastruktury rowerowej biegnacej od
skrzyzowania ul. Niepodlegtosci z ul. Kosynieréw na wprost az do ul. Armii
Krajowej. Najbardziej ekonomicznym rozwigzaniem jest przeprowadzenie in-
frastruktury rowerowej przez srodek osiedla Wschod, w ktérym mieszka po-
nad 5 000 mieszkancow.

Dodatkowo powinno si¢ zamontowa¢ petle indukcyjne wraz z wyswietla-
czami mierzacymi ruch rowerowy w Swidniku. Proponowane lokalizacje:

1.Skrzyzowanie Alei Lotnikéw Polskich — Niepodleglosci - Wojska Pol-

skiego,
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2.Skrzyzowanie Kard. Stefana Wyszynskiego — Niepodleglosci,

3.Skrzyzowanie Kosynieréw — Niepodlegtosci,

4.Skrzyzowanie Kard. Stefana Wyszynskiego — Ractawicka;

Wskazane jest rowniez wprowadzenie na wszystkich ulicach jednokierun-
kowych ruchu rowerowego w obu kierunkach.

Ze wzgledu na funkcjonowanie oraz optymalng dostepnosc¢ liczba stacji LRM
w Swidniku powinna by¢ zwiekszona do 14 (Ryc. 22). Kolejne lokalizacje to:

1.Cmentarz komunalny przy ul. Wyszynskiego,

2.Targ/ okolice targu,

3.Port Lotniczy Lublin,

4.Plac Konstytucji 3 Maja,

5.0kolice Skrzyzowanie Raclawicka — Kosynieréw — Glogowa,

6.0kolice Skrzyzowanie Al. Lotnikéw Polskich Ractawicka,

7.0kolice Lasu (Adampol),

8.Stacja PKP Swidnik Miasto,

9.Stacja PKP Swidnik Wschéd;
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Ryc. 22 Propozycje lokalizacji nowych stacji Roweru Miejskiego.
Zrédto: http://swidnikmiastodlarowerow.pl

Ponadto konieczne jest ostateczne potgczenie Lublina i Swidnika bezpiecz-
ng trasg rowerowy. Jako priorytetowe mozna traktowac polaczenie wzdtuz ul.
Dworcowej (Fot. 23) idalej ul. Brzegowa w kierunku ul. Rataja w Lublinie.
Trasa ta jest naturalnym tacznikiem pomiedzy Swidnikiem a Lublinem, do-
datkowo ma funkcje trasy turystyczno-sportowe;.
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Fot. 23 Ulica Dworcowa - najkrotsza droga do Lublina.
Zrédlo: http://swidnikmiastodlarowerow
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Podsumowanie

»Atlas ruchu rowerowego w Swidniku” jest wynikiem nie tylko
prowadzonych badan natgzenia ruchu rowerowego, ale tez wieloletniej
wspolpracy Stowarzyszenia Swidnik Miasto Dla Roweréw i UMCS. Idea
przyswiecajaca prowadzonym badaniom to wprowadzenie realnej alternatywy
transportowej dla mieszkancow, a takze poprawa bezpieczenstwa i komfortu
jazdy rowerem po miescie. Na podstawie wynikow badan skladane byly pro-
pozycje rozwoju lub modernizacji infrastruktury rowerowej, ktére zostaty juz
zrealizowane lub sg w trakcie realizacji.

Badania prowadzone przez Stowarzyszenie przy wsparciu SKNP ,,Smart-
City” zostaly dostrzezone i nagrodzone. Projekt ,,5 lat badan natezenia ruchu
rowerowego w 40 tysiecznym miescie — Swidniku” zdoby? prestizowa nagrode
gléwng im. Jerzego Regulskiego ustanowiong przez Fundacj¢ Rozwoju Demo-
kracji Lokalnej i Towarzystwo Urbanistéw Polskich w kategorii ,Wiedza i upo-
wszechnianie” w edycji 2017 r.

Mamy nadziej¢, ze Atlas nie tylko przyczyni si¢ do popularyzacji wiedzy
o ruchu rowerowym w Swidniku, ale tez bedzie stanowil dobry przyktad
dla innych miast, ze inicjatywy oddolne realizowane przy wsparciu nauki
i samorzadu mogg zakonczy¢ sie sukcesem.
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Swidnik miastem dla rowerzystow!

Swidnik jest jednym z pierwszych miast
w Polsce w ktérym powstala sie¢ $ciezek
' rowerowych ulokowanych w gltéwnych
ulicach, laczacych poszczegdlne osiedla.
W Kazdego roku wspdlnie z radnymi pilnu-
~ jemy, zeby w budzecie miasta znalazty sie
pieniagdze na nowe odcinki $ciezek rowe-
- rowych, montaz bezpiecznych, Uksztal-
. tnych stojakéw oraz wiat zlokalizowanych
przy obiektach uzyteczno$ci publiczne;j.

Rower staje sie coraz bardziej popu-
larnym $rodkiem transportu w Swidniku.
Na to wskazujg réwniez wyniki badan,
ktére znajdziecie Panstwo w niniejszej
publikacji. Dlatego jako wladze miasta
staramy si¢ sprosta¢ zapotrzebowaniu
mieszkancodw. Nowe odcinki $ciezek rowerowych planowane sg m.in. przy re-
montowanych lub budowanych drogach, np. ulicy Kusocinskiego.

Odpowiedzig na coraz wigksze zainteresowanie transportem rowerowym
jest przystapienie Swidnika wspélnie z Lublinem do systemu ,,Lubelskiego Ro-
weru Miejskiego”. To jeden z najwiekszych tego typu systeméw w kraju — w sa-
mym Swidniku funkcjonuje 41 roweréw na 5 stacjach dostepnych dla kazde-
go mieszkanca. Dzieki ,,LRM” powstala spojna sie¢ faczaca oba miasta, ktora
mozna w przyszlosci rozwijac.

Niezwykle waznym elementem jest bezpieczenstwo rowerzystow. Dlatego
postawilismy na edukacj¢ najmlodszych uzytkownikéw jednosladow. Z mysla
o dzieciach i mlodziezy powstalo miasteczko ruchu drogowego. Tam mtodzi
ludzie moga szlifowa¢ swoje umiejetnosci bezpiecznej jazdy.

Niebagatelny wplyw na rozwoj infrastruktury rowerowej ma wprowadze-
nie w Swidniku Budzetu Obywatelskiego. Dzieki temu mieszkaricy mogg skta-
da¢ wnioski np. dotyczace budowy nowych odcinkéw $ciezek rowerowych,
ktore sa potem poddawane glosowaniu i kierowane do realizacji.

Inicjatywa stworzenia ,, Atlasu ruchu rowerowego w Swidniku” jest niezwy-
kle cenna. Wierzg, ze informacje zawarte w tej publikacji pomoga nam lepiej
wspiera¢ rozwdj ruchu rowerowego w naszym miescie.

Waldemar Jakson
Burmistrz Swidnika
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Swidnik - stolica powiatu - jest miastem niemal
idealnym do rozwoju infrastruktury rowerowej

Jest tu zwarta zabudowa na stosun-
kowo niewielkiej przestrzeni, co zacheca
do poruszania si¢ rowerem lub pieszo. .
Rozwdj infrastruktury rowerowej w ostat-
nich 4 latach zostal zainicjowany przez
powstanie pierwszej w powiecie S$ciez-
ki rowerowej z nawierzchni bitumicznej
oraz wprowadzeniem na drogach powia-
towych pasow dla roweréw. Takze stacje |
roweru miejskiego, potaczone wjednym |
systemie z Lubelskim Rowerem Miejskim,
oraz wiaty dla rowerdéw przy powiatowych
placéwkach o$wiatowych, czy budynku
Starostwa, majg zacheca¢ mieszkancoéw
powiatu do tego aby rower stat si¢ dla nich jednym z podstawowych §rodkéw
transportu.

Wszystkie powiatowe inwestycje drogowe konsultujemy z mieszkaicami,
przedsigbiorcami oraz ze srodowiskiem rowerowym. To dzieki tym szerokim
ustaleniom, mozemy si¢ pochwali¢ takg organizacja ruchu, takze rowerowego,
ktora spetnia potrzeby wszystkich uzytkownikow.

Przemieszczanie si¢ na rowerze musi by¢ nie tylko przyjemne, ale przede
wszystkim latwe i bezpieczne. Jesli zapewnimy Mieszkancow, ze pokonanie
tej samej drogi rowerem bedzie szybsze niz samochodem, wtedy odniesiemy
sukces. Sukces, ktory — nie trzeba o tym specjalnie przekonywac - przelozy sie
na zyski ekologiczne (smog w miastach w duzej mierze tworza samochody),
zdrowotne (aktywny tryb zycia) i ekonomiczne (mniejsze wydatki na remonty
drég). Jestem przekonany, ze w Swidniku mozemy tatwo dojs¢ do takich wtas-
nie rozwigzan. Wiele zostalo zrobione, chociaz jak zwykle wiele jest jeszcze do
zrobienie.

Raport opracowany przez wspdlnie rowerzystow inaukowcdw uzmy-
stawia ile jeszcze jest do poprawienia w infrastrukturze. Wspodlpraca z jej
uzytkownikami na etapie planowania nowych inwestycji czy remontdw jest,
moim zdaniem, kluczem do celu, ktéry obraliémy: przekonania jak najwiek-
szej liczby mieszkancéw do korzystania na co dzien z roweréw.

dr Jakub Osina
Cztonek Zarzgdu Powiatu Swidnickiego w Swidniku
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Fragment recenzji:

LAtlas, a takze badania ruchu rowerowego stanowiq pozytywny przyktad dziatari
i wspétpracy pomiedzy organizacjqg rowerowq, a naukowcami, studentami
i wolontariuszami. Na przestrzeni lat badania cechowaty sie zaréwno coraz wiekszym
poziomem jakosciowym, a takze wzrostem liczby punkéw pomiarowych, obejmujqcych
duzq cze$é miasta Swidnik. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze wyniki tych badar,
przy wsparciu wtadz samorzqdowych, przetozyty sie na konkretne inwestycje
poprawiajgce jakos¢ infrastruktury a przez to bezpieczenstwo jej uzytkownikéw.

Niniejsze wydawnictwo stanowi zatem doskonaty przyktad dla innych miast
angazujqgcych sie w dziatania majgce na celu usprawnienie ruchu rowerowego
i promujqcych rower jako ekologiczny Srodek transportu.”

Aleksander Wiacek




